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LE COMMERCE 




LA section consacree au commerce, 
dans I'extension du musee departe- 
mental Aries antique, s'appuie en grande 
partie sur les decouvertes subaquatiques 
realisees aux Saintes-Maries-de-la-Mer et 
dans le Rhone. 

Sur ces deux sites, les missions de carte 
archeologique dirigees par le Drassm ont 
localise des epaves et delimite des zones 
ou gisent de nombreux vestiges. A ce 
maillage archeologique, le renflouage de 
I'epave Aries-Rhone 3, recouverte de 
900 m 3 d'amphores et de ceramiques, a 
apporte des donnees quantitatives de 
premier ordre. Definir la provenance, le 
contenu, I'usage de ces artefacts donne 
des clefs nouvelles pour comprendre les 
flux commerciaux de I'Antiquite et la place 
occupee par Aries dans ces echanges. 



DU FER, POURQUOI FAIRE? 
Le littoral de Camargue compte aujour- 
d'hui plus d'une trentaine d'epaves anti- 
ques, localisees par les differentes cam- 
pagnes de prospections et sondages 
dirigees par Luc Long. 
La grande majorite de ces bateaux s'est 
echouee en essayant d'emprunter un 
ancien bras du Rhone, connu sous le 
vocable medieval de Rhone Saint- 
Ferreol. Engrave sur des cordons allu- 
vionnaires qui ceinturent I'embouchure, 
ils ont fait naufrage a seulement 200 m 
du rivage. 

Certaines epaves sont identifies grace a 
des lingots remontes dans les filets des 
pecheurs. Dans ce cas, meme un seul 
objet suggere I'existence d'un com- 
merce. On denombre ainsi deux epaves 



CI-DESSUS L'embouchure du Rhone 
Saint-Ferreol. Aquarelle Jean-Marie Gassend. 
A I'epoque romaine, le bras Saint-Ferreol, 
aujourd'hui atterri, evacuait I'essentiel des eaux 
du fleuve. II passait au niveau d'Arles et 
debouchait pres des Saintes-Maries-de-la-Mer. 
On voit ici une reconstitution de cette 
embouchure avec des navires de gros tonnages 
stationnes, en attente de dechargement. 



chargees de lingots de plomb. Pour Tune 
d'elle, la cargaison, composee de cent 
lingots, a ete integralement prelevee. Le 
plomb, probablement d'origine ceve- 
nole, appartenait a un certain Lucius 
Flavius Verucla, dont les tr/a nomina 
(noms de citoyens romains) apparaissent 
en relief sur le flanc de huit lingots de 
forme pyramidale. La contre-marque IMP 
CAES, estampillee a froid sur les lingots, 
atteste une propriete imperiale. 
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On compte egalement deux epaves de 
galettes de cuivre - Tun des deux charge- 
ments pourrait correspondre a une produc- 
tion languedocienne - et trois epaves char- 
gees de blocs de marbre mediterranean 
dont I'origine precise n'est pas etablie. 
Enfin, sur Saintes-Maries 4 (SM4), des 
objets en bronze cisele ont ete mis au 
jour. Cette derniere epave pourrait etre 
associee a un portrait d'Auguste en mar- 
bre pris dans les filets d'un chalutier, et 
ainsi attester la presence d'un bateau 
charge d'ceuvres d'art et de bronzes des- 
tines a la vente ou a la refonte. 
Mais la decouverte la plus spectaculaire, 
et la plus probante pour illustrer un flux 
commercial ascendant, concerne la pre- 
sence d'une dizaine d'epaves chargees 
de barres de fer. Ce fer, dont une partie 
au moins venait de la Montagne Noire, au 
nord-ouest de Narbonne, remontait le 
Rhone pour atteindre Aries. La concentra- 
tion de ces navires, dont la datation sem- 
ble circonscrite au l er siecle, restitue 
I'image d'une demande en metal aussi 
importante que ciblee, tres probable- 
ment destinee aux troupes romaines qui 
stationnaient sur le Rhin. En cas de 
conflit, I'effort visait avant tout a assurer 
le ravitaillement, la solde et I'equipement 
de I'armee. Le fer recouvrait alors une 
importance cruciale dont dependait la 
survie de Rome. 

En I'etat actuel des connaissances, il est 
surprenant de constater que, pour le 
l er siecle, les epaves expertisees a I'em- 
bouchure du Rhone Saint-Ferreol etaient 
toutes principalement chargees de pierre 
et de metal, soit a I'etat brut ou semi- 
transforme (fer, cuivre, plomb, marbre), 
soit sous la forme de produits manufac- 
tures (statues et bronzes ciseles). 
Concernant I'huile, le vin et le poisson 
transposes en amphores, aucune embar- 
cation du Haut-Empire n'est formelle- 
ment attestee a I'embouchure du Rhone 
Saint-Ferreol. Si Ton a recense sur SM1 
une anse d'amphore de type Dressel 20 
(huile de Betique), il est difficile de croire 
que les filets des chalutiers ont emporte 
la totalite des ceramiques. De la meme 
fagon, les quarante amphores retrouvees 
sur SM2 ne constituaient qu'une cargai- 
son secondaire, a cote de la vingtaine de 
tonnes de fer du bateau. Concernant les 



autres epaves, qualifiees tres justement 
de « profondes », leur eloignement 
important par rapport a la cote constitue 
un argument pour ne pas envisager trop 
hativement que les navires aient voulu 
cibler un cap rhodanien et, de facon 
encore plus hypothetique, celui du Rhone 
Saint-Ferreol. 

Parmi les epaves chargees d'amphores a 
sauce et salaison de poisson des l er et 
ll e siecles, on note SM75, SM76, situees 
respectivement a 62 m et 120 m de pro- 
fondeur et I'epave Plage d 'Aries 4 qui g?t 
par 662 m de fond - soit a environ 40 
milles nautiques de ladite plage. 
Leur absence a proximite de I'embou- 
chure du Rhone Saint-Ferreol est d'autant 
plus etonnante que ces bateaux se 
situent dans une chronologie identique 
aux milliers d'amphores trouvees dans le 
Rhone pour la periode flavienne. A I'ex- 
ception de SM6, datee de la seconde 
moitie du l er siecle av. J.-C, les epaves qui 
ont livre du mobilier ceramique remon- 
tent toutes au l er siecle. 

UENIGME DES EPAVES DE 
UEMBOUCHURE SAINT-FERREOL 
Comment expliquer que, sur I'ensemble 
des bateaux echoues sur les cordons allu- 
vionnaires du Rhone Saint-Ferreol, dans 
une zone ou se croisent les filets des cha- 
lutiers et les prospections annuelles liees a 
la carte archeologique du Drassm, aucune 
cargaison d'amphores n'ait ete reperee? 
Les differentes missions ont, certes, 
recense de nombreuses amphores iso- 
lees, mais les quantites, la densite ou 
encore I'homogeneite de ces contenants, 
dont les datations s'etendent sur prati- 
quement mille ans, n'ont rien a voir avec 
ce que revele le depotoir portuaire du 
Rhone. II est vrai qu'en mer, les mouve- 
ments de sable recouvrent presque entie- 
rement les epaves et que, d'une annee a 
I'autre, il est quelquefois difficile, meme 
avec les coordonnees GPS, de retrouver 
un point de localisation. Neanmoins, a 
I'inverse des cargaisons metalliques, les 
chargements d'amphores constituent de 
veritables tumulus. II semble done evi- 
dent que, recouverte ou non par le sable, 
disloquee ou non par un chalutier, aucune 
cargaison d'amphores homogene n'a 
jamais ete identifiee dans cette meme 
zone pour le Haut-Empire. 




Philippe de Vivies est conservateur- 
restaurateur en charge de la restaura- 
tion des elements metalliques du 
bateau et d'un certain nombre d'objets 
en metal issus du depotoir portuaire, 
entreprise A-Corros. 

Quel a ete votre role dans le projet AR3 ? 

J'ai participe aux cotes d'Arc-Nucleart au 
demontage de parties du bateau des la 
sortie du fleuve et ensuite pour le traite- 
ment, la restauration et la conservation 
de toutes les parties metalliques asso- 
ciees au bateau. 

En quoi ce chantier etait-il a part 
pour vous ? 

C'etait surprenant, au debut nous 
connaissions tres peu de choses de 
I'objet, il etait tres enigmatique. Puis 
nous avons travaille dans une equipe 
pluridisciplinaire, impliquant des allers 
et retours entre les differents metiers. 
Nous avons pu poser des questions aux 
archeologues et leur apporter des 
elements d 'information. Pour moi, e'est 
cette grande complementarite qui a 
permis de le restaurer et de le terminer 
dans les temps. 

Que vous a appris ce chantier ? 

Que I'on travaille plus efficacement en 
equipe avec des specialistes differents; 
nous le faisons deja a A-Corros, mais cela 
nous encourage a accentuer encore plus 
cette methode. Techniquement nous 
avons approfondi nos connaissances sur 
la problematique des soufres dans les 
materiaux ferreux, mais aussi sur la metal- 
lurgie romaine grace aux clous du bateau. 
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CEREGE - 2007 
Equipe Geomorphologie - SIGeo 
Realisation : Claude Vella - Jules Fleury 
Geologie d"apres L'Homer (1975.1967,1993) 




Geomorphologie de la plaine deltaTque 
du Rhone et evolution du trait de cote. 
Realisation C. Vella et J. Fleury. 
CAG 1 3/5, p. 69. Copyr. Cerege 2007, 
equipe geomorphologie - Sigeo. 



Cette concentration exceptionnelle 
d'epaves resulte-t-elle d'une selection 
des navires, isolant sur les cordons allu- 
vionnaires, et de facon paradoxale, juste- 
ment ceux qui etaient en mesure de 
franchir la barre du Rhone? 
Selon cette hypothese, le type architectu- 
ral et le tirant d'eau des bateaux transpor- 
tant le metal et la pierre seraient mieux 
adaptes a franchir la barre du Rhone Saint- 
Ferreol, alors que des navires aux ton- 
nages plus importants ne pourraient pas 
absorber les variations de profondeur du 
delta et emprunteraient un autre bras du 
Rhone. Ainsi, I'epave SM24, pour laquelle 
un fond de carene de 10 x 5 m a ete 
conserve, correspond, selon I'etude reali- 
see par Sabrina Marlier, a un navire de 
type fluviomaritime caracterise par une 
quille et un fond plats pour une longueur 
estimee entre 20 et 25 m. C'est dans le 
meme ordre de grandeur qu'il faudrait ins- 
crire SM2, qui presente des echantillon- 
nages de bois similaires a ceux de SM24. 
Ces navires seraient les plus gros a char- 



gement de fer retrouves en Camargue. 
Les dimensions modestes du bateau 
SM10, au tonnage estime a 5 ou 6 tonnes, 
et de SM7, charge des cent lingots de 
plomb, correspondraient en revanche a de 
petites unites. II est vraisemblable que ces 
navires, dans des conditions normales 
(meteo, vent favorable, barre suffisam- 
ment profonde...), devaient pouvoir fran- 
chir la barre du Rhone. 
Face a I'embouchure du Rhone Saint- 
Ferreol, une zone de mouillage est mate- 
rialised par la presence de nombreuxjas 
d'ancre en plomb. El le devait servir, selon 
Luc Long, a alleger les navires en transfe- 
rant leurs charges sur des alleges. Des 
solutions existaient done bien pour rece- 
voir et acheminer les produits transpor- 
ted, quel que soit le tonnage des bateaux. 
Seule la multiplication d'etudes architec- 
tures sur des fonds de carene conserves, 
a I'image de ce qui a ete fait sur SM24, ali- 
mentera la discussion sur les navires et les 
bateaux affretes pour effectuer ces rota- 
tions entre Narbonne et Aries. 



LES TROIS EMBOUCHURES 
DU RHONE 

En dehors du Rhone Saint-Ferreol, 
vers quelle embouchure se dirigeaient les 
plus gros navires charges d'amphores 
de Betique? 

Un examen attentif des textes suggere 
qu'a partir de 125 av. J.-C, le Rhone est 
passe de deux a trois embouchures. A la 
position mediane du Rhone Saint-Ferreol, 
le bras dit PeccaTs pourrait correspondre 
au prolongement occidental du Rhone 
d'Albaron, et le bras d'Ulmet a I'embran- 
chement situe le plus a Test. Dans le cadre 
de notre problematique, Fos, en tant 
qu'avant-port maritime d'Arles, consti- 
tuait la zone ideale pour stationner les 
bateaux. Les fouilles sous-marines menees 
a la pointe Saint-Gervais (golfe de Fos) 
restituent en effet un fades ceramique 
identique a celui du Rhone, avec notam- 
ment un grand nombre de conteneurs 
que I'on attribue a la dotation de bord 
des marins en provenance de Betique 
et d'ltalie. Preuve, selon nous, que les 
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memes equipages, et done les memes 
bateaux, s'amarraient dans le golfe Saint- 
Gervais avant d'atteindre Aries. 
Le bras d'Ulmet (ou bouche massaliote), 
situe a proximite de Fos, ou peut-etre 
meme le canal de Marius qui cesse 
vraisemblablement de fonctionner dans 
le courant du l er siecle, constituent done 
les deux hypotheses les plus probables 
pour envisager le passage de ces 
bateaux. Pour le l er siecle, Pline I'Ancien 
precise que la bouche massaliotique est 
la plus large {Histoire naturelle, III, V, 33). 
Aujourd'hui, les atterrissements et colma- 
tages successifs ont recouvert I'embou- 
chure d'Ulmet, ainsi que les traces de la 
canalisation du fameux canal de Fossae 
Marinae, dont le nom se confond avec la 
ville de Fos. 
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A CHACUN SON CHEMIN 

Le Rhone Saint-Ferreol etait-il un bras 

specialise dans 1'acheminenrient des 

materiaux lithiques et metalliques, et le 

Rhone d'Ulmet dans celui des produits 

alimentaires? 

Face a un flux ascendant d'une ampleur 
considerable, car en charge d'alimenter 
la vallee du Rhone, de la Saone et du 
Rhin, il etait primordial de developper 
une logistique importante pour recevoir, 
stocker, controler et redistribuer les 
marchandises. 

Dans I'obligation de stationner avant 
d'amorcer la remontee du fleuve, ces 
bateaux devaient attendre que les 
chemins de halage se liberent, ou simple- 
ment que le vent devienne favorable 
pour s'engouffrer dans le couloir rhoda- 
nien. A partir de cette zone d'attente, il 
pouvait apparaTtre opportun d'utiliser les 
principaux bras du Rhone pour reguler le 



CI-DESSUS Face aux centaines de ceramiques 
prelevees chaque jour, certaines pieces 
conservees entieres autorisent quelques 
secondes d'observation et de curiosite. 
© MDAA/Remi Benali 



trafic, en separant les produits metal- 
liques et lithiques des produits ampho- 
riques. Une telle specialisation des bras 
du Rhone - differences finalement entre 
produits comestibles (bras d'Ulmet) et 
non comestibles (Rhone Saint-Ferreol) - 
peut egalement trouver d'autres justifica- 
tions (zones specialisees de stockage ou 
transformation des produits?). 
On remarque seulement que la cargaison 
metallique (plomb et fer) decouverte sur 
I'epave Saint-Gervais 7, datee tres preci- 
sement de 138-139 apr. J.-C, et celle 
constitute d'amphores de type Keay 1B 
(IV e siecle) identifiee aux Saintes-Maries- 
de-la-Mer, pourraient signaler la fin d'un 
tel processus. 



UANALYSE 

D'UN GRAND DEPOTOIR 
Le chaland Aries-Rhone 3 a fait naufrage 
sur la rive droite du Rhone, dans la zone 
portuaire de I'antique Arelate. Epousant la 
pente naturelle de la berge, il a ete recou- 
vert de milliers d'amphores et de cera- 
miques. A ce temoignage d'une intense 
activite commerciale s'ajoutent des milliers 
d'objets, qui nous renseignent autant sur 
le materiel de bord et d'accastillage des 
bateaux, que sur la consommation et les 
activites artisanales de la ville. 
Au sein d'une stratigraphie complexe et 
dans un environnement subaquatique 
obscur et difficile d'acces, les donnees 
fiables pour caracteriser ce depotoir 
portuaire demeurent difficiles a etablir. 
Neanmoins, a travers les 900 m 3 de sedi- 
ments fouilles et deplaces pour atteindre 
et renflouer I'epave Aries-Rhone 3, le 
materiel recueilli presente une grande 
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homogeneite. L' etude des ceramiques et 
la decouverte de 364 monnaies fixent 
une chronologie qui s'etablit entre 
I'epave Aries-Rhone 3, datee entre 50 et 
66 apr. J.-C, et une limite basse que Ton 
situe vers 140 apr. J.-C. 

DES AMPHORES PAR MILLIERS 
En termes de volume, ce sont les ampho- 
res qui priment et definissent assez logi- 
quement la nature principale du depotoir, 
a savoir celle d'une zone de rupture de 
charge a ^interface des voies maritimes 
et fluviales. Les amphores arrivees a des- 
tination etaient videes, parfois sabrees, et 
par la suite precipitees dans les profon- 
deurs du Rhone. 

Sur les quelques 3000 amphores 
decomptees a ce jour, plus de 60% sont 
de provenance regionale. Ces dernieres, 
dites gauloises, presentent un fond plat 
caracteristique, adapte tres probable- 



ment aux chalands du type Aries- 
Rhone 3. Cette forte proportion 
temoigne de I'importance du vin de 
Narbonnaise dans le grand commerce, 
aussi bien vers Rome qu'en direction du 
limes germanique, via les vallees du 
Rhone et de la Saone. El le confirme la 
place centrale occupee par Aries dans sa 
distribution. 

Si ces amphores sont connues pour 
transporter du vin, Tune d'entre elles 
porte une mention peinte etonnante : 
Ma/a Cotonla, c'est-a-dire du coing. II 
s'agit de la seule attestation de ce fruit 
mentionnee sur une ceramique de ce 
type. Pline I'Ancien precise que le coing 
offrait de nombreuses vertus medicinales 
et etait exploite sous toutes ses formes : 
cuit dans du vin, confit dans du miel ou 
pile avec des feuilles de rose bouillies 
(Pline I'Ancien, Histoire naturelle, XXIII, 
LIV, 100-104). 



CI-DESSUS Zone de sechage de la ceramique 
sur le chantier de fouille. © MDAA/Remi Benali 



LES ETIQUETTES 
COMMERCIALES DES AMPHORES 
Les autres produits, huile, sauces et salai- 
sons de poisson, proviennent en majorite 
de Betique. Plus de 700 amphores venant 
de cette province ont ete reconnues. Les 
conditions de conservation exceptionnelles 
offertes par le Rhone ont permis de pre- 
server un grand nombre descriptions 
peintes qui precisent la nature et la qualite 
du produit. On recense ainsi differentes 
salaisons de maquereau, de jeune thon ou 
encore de sardine, ainsi que des sauces de 
poisson, tels que le garum, le liquamen ou 
encore la muria (sauce a partir de la portion 
aqueuse du poisson). Quelquefois, la men- 
tion ARG qualifie le poisson d'arg{utum), 
qui signifie piquant, ou encore de tinctum, 
c'est-a-dire teinte, rendant les poissons plus 
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CI-DESSUS Col d'amphore de Betique avec 
I'empreinte des etiquettes commerciales 
ou etaient inscrites la nature et les qualites 
des sauces et salaisons de poisson. Musee 
departemental Aries antique, depot du Drassm, 
RHO.2011 .3020.76. © MDAA/Remi Benali 

PAGE DE DROITE Echantillon et variete 
des amphores du depotoir d' Aries-Rhone 3. 
Dessin A. Veleva, DAO D. Djaoui, 
photos L. Roux et T. Seguin. 



attrayants pour la vente tout en assurant 
une meilleure conservation. Le terme 
ve(tus) signale qu'il s'agit de conserves 
dont les annees de vieillissement sont indi- 
quees par une succession de A au niveau 
de la quatrieme ligne de I'inscription. 
Le Rhone a livre egalement une vingtaine 
d'amphores de Lusitanie (Portugal), 
connues pour renfermer du liquamen. Sept 
sont de dimension « anormalement » 
reduite. Extremement rares au Portugal, 
ces parvae etaient sans doute des echan- 
tillons destines a faire decouvrir le produit 



dans le but eventuel de declencher un com- 
merce de plus grande envergure. Les ins- 
criptions peintes decrivant cette sauce de 
poisson semblent attester de qualites tres 
differentes : on recense ainsi du liquamen 
flos (vierge), excellens (excellent), optimum 
(le meilleur); les textes antiques precisent 
que ce dernier pouvait etre elabore a partir 
des entrailles de poisson ou encore etre 
poivre (Apicius, 64 et 380). 
Les amphores originaires de Mediterranee 
orientale comptent plus d'une centaine 
d'exemplaires repartis au sein d'un mini- 
mum de 17 types differents. Elles provien- 
nent du Levant, du Sud-Est anatolien, de 
Rhodes et sans doute d'ateliers ayant pro- 
duit des amphores dont les anses dessi- 
nent des « cornes », tels que Cos et sa 
region, Cnide et Ephese. Sur ces der- 
nieres, la nature du contenu n'est jamais 
clairement indiquee, mais les sources 
anciennes citent largement les qualites 
diverses des vins orientaux, le plus souvent 



qualifies de liquoreux. Celui de Cos etait 
melange avec de I'eau de mer (Pline 
I'Ancien, Histoire naturelle, XIV, X, 78) et 
partageait avec le vin de Rhodes des ver- 
tus medicinales (Horace, Satires, II, 4, 29). 
Seules les amphores dites « carottes » de la 
region levantine ne transportaient pas de 
vin mais des fruits tels que des figues, dont 
la mention peinte figure sur Tune de ces 
amphores decouverte a Augsbourg (Alle- 
magne) et des prunes, dont plusieurs 
noyaux ont ete trouves a I'interieur. 
Tout en representant un pourcentage assez 
modeste du total des amphores, les conte- 
neurs africains rassemblent une assez 
grande diversite de produits : huile (types 
Ostia LIX et Tripolitaine I), salaisons de 
poisson (types de tradition punique et type 
Carthage) et vin (type Schone-Mau XXXV). 
Les inscriptions peintes sont tres rares et 
des analyses chimiques devront etre effec- 
tuees sur les restes organiques pour verifier 
la nature du produit contenu. 
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ORIENT 




Type rhodien 




N ^ Dressel 2/4 de Cos 
Cretoise 4 



FRUIT 1 



Type d'Ephese 




Amphore carotte 
(Gaza ou Egypte) 



b£tique 






> Dressel 20 



HUILE 



Dressel 7/1 1 



r\\ Dressel 28 





POIS50N 





Dressel 12 



Haltern 70 



AFRIQUE 




\ 
HUI 



ILE? 



^HUILE 



Tunisie septentrionale (Ostia LIX) Tripolitaine 1 




Tunisie 

(Schone-Mau XL) 




Amphore de tradition punique 
(Type Van derWerff 1) 



Tripoli (Schone-Mau XXXV) 



DIVERS 




Ramon 25 d'lbiza 



Dressel 14de Lusitanie 

(Portugal) (parva) 



LVIN 




Dressel 2/4 deTarraconaise 




Amphore de Forlimpopoli 

(nord de I'ltalie) 




ARCH-HS16-40-53-Commerce_Article 08/07/14 17:19 Page50 



LE COMMERCE 




ALBANUM, 

UN GRAND CRU ITALIEN 
La rarete des amphores d'ltalie n'est pas 
tres etonnante. Apres avoir tente au 
debut du l er siecle apr. J.-C. de remplacer 
les amphores par des dolia (grandes 
jarres de 2000 a 3000 litres), en les char- 
geant sur des bateaux « citernes » specia- 
lement armes pour les recevoir, le 
tonneau commence a se developper. S'il 
est encore tres delicat de preciser la date 
de son apparition et, surtout, de son uti- 
lisation massive dans les exportations 
vinaires d'ltalie, des indices de plus en 
plus nombreux accreditent sa presence 
en Gaule des la fin du l er siecle av. J.-C. 
Le depotoir portuaire du Rhone a livre 
notamment des inscriptions peintes sur 



CI-DESSUS Aretes de poisson trouvees dans 

un pot du Latium. 
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une petite cruche en ceramique devoilant 
sur deux lignes le nom d'un grand cru ita- 
lien, YAlbanum, le nom du proprietaire du 
domaine, un certain Valerius Proculus, 
ainsi qu'une quantite equivalente a 
1 100 hi. La petitesse de I'objet le designe 
done comme un echantillon d'un grand 
domaine, dont on peut estimer la capa- 
cite a une quarantaine d'hectares. Si cet 
exemplaire unique suggere I'importation 
d'une grande quantite de vin en prove- 
nance d'ltalie, le tonneau apparait par 
consequent comme le conteneur privile- 
gie pour en assurer le transport. 



LE RHONE : 

DEPOTS OU DEPOTOIR? 
Les raisons de la presence massive des 
amphores semblent peu equivoques. 
Mais celles des milliers d'autres vases et 
conteneurs, en ceramique fine ou com- 
mune, en verre ou en metal, restent plus 
dedicates a determiner. 
Les causes de leur rejet dans le fleuve 
peuvent etre diverses. Aux objets lies 
directement aux bateaux et aux activites 
portuaires, tels que les elements d'accas- 
tillage, la vaisselle de bord ou encore les 
rejets volontaires de vases-marchandises, 
endommages pendant leur transport, se 
melent ceux resultant vraisemblablement 
d'accidents telles que les erreurs de 
transbordement ou consecutifs aux crues, 
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CI-DESSUS Au second plan, les caisses 
d'amphores gauloises s'accumulent sur le 
chantier. © MDAA/T. Seguin/O'Can-lpso Facto 



ceux issus de I'environnement urbain ou 
peri-urbain, ou bien encore ceux resultant 
de pratiques cultuelles. 
Les quantites importantes de sigillees 
sud-gauloises (vaisselle de table fine pro- 
duite dans le sud de la Gaule) et de parois 
fines (ceramique fine regroupant des 
formes ouvertes destinees a la boisson du 
vin) de Betique (actuelle Andalousie) 
retrouvees sans aucune trace d'usage 
plaident en faveur d'un statut de vases- 
marchandises. Ebrechees et cassees 
durant le transport, elles auraient ete 
jetees dans le Rhone a leur arrivee. Pour 
illustrer cette hypothese, on note ainsi la 
presence, dans un meme carre de fouille, 
de quatre grandes coupes completes de 
forme Drag. 37 de La Graufesenque 
(grande manufacture de sigillee situe 
sur la commune de Millau en Aveyron), 
signees du meme decorateur Germanus 
et de dimensions identiques. Ces cera- 
miques, probablement empilees au 
depart du bateau (Narbonne?), ont ete 
vraisemblablement cassees pendant leur 
transport, triees a Aries et rejetees dans 
le fleuve. Neanmoins les diverses etudes 
commencent a reveler de tres nom- 



breuses assiettes parfaitement intactes 
qui echappent a ce raisonnement. 

UN MIROIR DU COMMERCE 
EN MEDITERRANEE 
Le stationnement prolonge des bateaux 
en rive droite du Rhone a entraTne le rejet 
d'une partie de leur vaisselle et de leurs 
conserves, cassees ou consommees par 
les marins. Parmi cette categorie liee a la 
vie a bord, celle issue du commerce 
regional descendant demeure difficile, 
sinon impossible, a differencier du mate- 
riel ceramique « arlesien ». 
En revanche, on distingue aisement un 
vaste repertoire de formes rares, parfois 
inedites ou encore tres peu diffusees au 
sein du couloir rhodanien. L'origine de 
ces productions est a rechercher dans 
I'ensemble du bassin mediterranean. 
Pour la ceramique fine, on note par exem- 
ple la presence de sigillees hispaniques de 
La Rioja, Tricio et egalement des produc- 
tions de Betique, inedites en Narbonnaise, 
denommees « type Penaflor ». De la 
meme fagon les sigillees italiques totalisent 
tres peu d'exemplaires. Elles rassemblent 
des formes tiberiennes, tardo-italiques 
flaviennes et quelques-unes, plus anecdo- 
tiques, d'epoque antonine. 
Le meme constat peut etre fait pour les 
ceramiques communes de production non 



locale, dont la diffusion ne semble pas 
investir I'interieur des terres mais etre cir- 
conscrite aux contextes portuaires et aux 
epaves. C'est le cas pour une soixantaine 
de pots produits en Italie dans la region 
du Latium, et dont les decouvertes se limi- 
tent au contexte portuaire, que ce soit sur 
Aries, Narbonne, Marseille ou Frejus. 
La quantite importante de ces cera- 
miques « exogenes » - qui appartenaient 
aux marins - permet d'ancrer dans le port 
d'Arles, et pour la periode flavienne, des 
centaines de bateaux. De plus, elles don- 
nent des indices sur la provenance des 
produits importes. Les pots du Latium, 
associes aux nombreuses ceramiques 
communes et culinaires de la meme 
region, doivent ainsi temoigner d'un 
commerce a partir des ports de Rome. 
Mais quel type de produit etait exporte a 
partir de I'ltalie? Peut-etre du vin en ton- 
neau (le fameux Albanuml), ou un com- 
merce de redistribution des produits 
orientaux, tels que le vin et les marbres. 
Ce constat est renforce par une presence 
quasi anecdotique des ceramiques de 
Mediterranee orientale. 

LES POTS CASSES 
DE U 'ANTIQUE ARELATE 
Pour les ceramiques culinaires de produc- 
tion locale ou regionale, la grande quan- 
tite de pots carenes, et dans une moindre 
mesure de pots a cols coteles, est syste- 
matiquement recouverte de traces de 
coups de feu. Ces pots usages correspon- 
dent vraisemblablement a des rejets de 
consommation de la ville. De la meme 
fagon, les tres nombreuses cruches a ban- 
deau moulure et a levre deversee simple, 
ou encore les pots a deux anses coudees 
dits « de la vallee du Rhone », relevent 
d'une logique analogue. II s'agit d'un 
fades « rhodanien », dont la presence 
semble repondre a une certaine logis- 
tique de tri et de traitement des dechets 
jetes dans le Rhone. 

Si ces ceramiques produites dans I'ensem- 
ble de la vallee du Rhone peuvent egale- 
ment avoir une origine micro-regionale, 
voire locale (arlesienne), les grandes quan- 
tite de bouilloires en pate kaolinitique 
(argile de la moyenne vallee du Rhone) 
temoignent en revanche d'un commerce 
descendant, du nord vers le sud. Les 
marques de feu, observees sur la quasi- 
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totalite des fragments, leur assignent ega- 
lement une fonction de rejet domestique. 

2000 ANS APRES, 
LE PORT ANTIQUE RENAIT 
Si elles ont largement enrichi nos connais- 
sances sur le commerce a Aries a I'epoque 
romaine, les fouilles sous-marines des 
Saintes-Maries-de-la-Mer et du Rhone 
sont loin d'avoir livre tous leurs secrets. 
Le schema theorique propose dans cet 
article s'appuie sur les multiples decou- 
vertes d'epaves localisees, a I'echelle de 
la Camargue, « dans un mouchoir de 
poche ». Nulle part ailleurs dans le monde 
romain une telle concentration n'a ete 
observee, et la nature specifique des car- 
gaisons laisse perplexe. II est toujours 



CI-DESSUS Diverses ceramiques avec au centre 
une lampe a huile italique dont le fond 
est estampille du nom du potier FORTIS. 
© MDAA/Remi Benali 

delicat de raisonner sur des absences, en 
particulier celles des epaves chargees de 
produits amphoriques de Betique que 
Ton retrouve pourtant en si grand nombre 
dans le Rhone. 

La presence archeologique du Drassm sur 
le terrain depuis plus d'une vingtaine 
d'annees autorise cependant a proposer 
une nouvelle hypothese. Celle d'un trafic 
regule en fonction des differentes 
embouchures du delta rhodanien et 
reparti entre les produits comestibles et 
non comestibles : le Rhone Saint-Ferreol, 
charge d'absorber les produits lithiques 



et metalliques et le bras d'Ulmet, pour 
I'approvisionnement vivrier. 
Dans ce schema, Fos, que la dependance 
territoriale place au sein de I'administration 
arlesienne, apparaTt resolument comme 
I'avant-port maritime d'Arelate. Pour 
reprendre Interpretation seduisante de 
Jean Rouge a partir d'un vers du poete 
Ausonne designant la duplex Arelate, 
Aries la double designerait bien le port flu- 
vial (Aries) et le port maritime (Fos). 
Souhaitons maintenant que la mise en 
ceuvre de prospections terrestres dans 
I'ancienne embouchure du bras d'Ulmet 
apporte des reponses a cette nouvelle 
problematique. 

David Djaoui, archeologue 
au musee departemental Aries antique 
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